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Мысль о том, что с автотранспортом нужно что-то делать, крутиться в голове каждого сознательного человека. Жизнь в мегаполисах стала невыносимой. В списке самых загазованных городов мира Москва занимает 3-е место в мире, где уровень загазованности воздуха в 40 раз превышает предельно допустимые нормы, Санкт-Петербург пока на 18-м, но количество машин в нашем городе растет с каждым днем. Избыточное количество воздуха от автомобильного выхлопа вызывает ежегодные наводнения в Европе, засуху и смог в центральных областях европейской части России и т.д. Число автомобилей на трассах и в городах за 3 последних года выросло в 5 раз. С 2002 года нагрев атмосферы от автомобильного транспорта стал соизмерим с нагревом от солнца и резко нарушил климат атмосферы. 
Естественно все это не могло ни отразиться на здоровье людей. Испанские ученые установили,  что ежегодно от заболеваний, связанных с выхлопными газами, в Европе умирают 225 тыс. человек. В России подобной статистики не ведется. Но экологи и медики сходятся во мнении: у нас жертв выхлопных газов как минимум в 2 раза больше. Химические соединения в составе выхлопных газов влияют на белые клетки крови и вызывают ослабление иммунитета. Это осложняет течение всех заболеваний и увеличивает смертность. Особенно трудно приходится детям, детская смертность увеличивается на 10% в год. А причина заключается в том, что машины, на которых ездят россияне, безнадежно устарели. Сейчас в Европе принят экологический стандарт– Евро-4. В нашей стране до сих пор действует Евро-2, т.о. мы отстаем на десятилетие.
Но, не смотря на все это, правительство РФ практически ничего не предпринимает для улучшения экологической безопасности в стране. Единственной мерой стало ограничение ввоза импортных автомобилей. Теперь ввезти в нашу страну можно только те иномарки, которые отвечают стандарту Евро-3. Однако, если учесть, что в Европе около 95% всего автопарка отвечают этому стандарту, то можно предположить, что старый никому не нужный хлам из Европы так и будут отправлять в Россию и ситуация вряд ли улучшится. Также положительным моментом в области законодательства в этой сфере можно считать заявление мэра Москвы Юрия Лужкова, который недавно сообщил журналистам, что готов выдавать по 1 тысяче долларов каждому москвичу - покупателю малогабаритной машины.
Что же касается Европы, то меры по противостоянию экологическим проблемам, там ведутся уже давно. Например, еще в 1992г., на всемирной конференции ООН в Рио-де-Жанейро, была принята  декларация о международном сотрудничестве в области охраны окружающей среды, согласно которой страны обязуются сокращать выбросы горючего газа ежегодно на 5,2%  по сравнению с 1990г. Кроме того, в начале года вступила в силу конвенция ООН , согласно которой количество выбросов СО в атмосферу не должно превышать 140г/км.

Однако одних только запретов недостаточно. Необходимо, чтобы борьба за экологию исходила от каждого человека изнутри. Пока каждый из нас не будет стремиться к этому, никакие меры не приведут  к желаемому результату. Именно поэтому сегодня все большую популярность приобретает понятие «экологический менеджмент». 

Знания в области экологии должны присутствовать в любой сфере подготовки молодых специалистов, в любой специальности, а в управленческих кадрах тем более. Если, придя на предприятие, менеджер будет думать не только о том, как максимизировать прибыль, но и как еще при этом в наименьшей степени навредить окружающей среде, то цель экологического образования будет достигнута.
К настоящему времени в Европе экологическое самосознание развито уже достаточно сильно, все больше производителей ведут разработки в области альтернативных видов топлива. Кроме того, интерес к ним повышается с каждым витком роста цен на нефть и нефтепродукты. Чем же можно заменить топливо из нефти? На сегодняшний день существуют следующие альтернативы: спирт, газ, биотопливо, электричество и водород. 
Впервые спирт в качестве топлива был применен еще в 1876. А сегодня больше всего автомобилей, использующих спирт в качестве топлива, наблюдается в Бразилии: к 1985 году более 75% всех транспортных средств передвижения, производимых в стране ездили на спирту. Также “спиртные” автомобили ездят по дорогам Швеции, США, Австрии, Германии и др. стран. 
Большой популярностью в Европе пользуется газ, например, в  Нидерландах порядка 50% автомобилей работают на природном газе, а каждый десятый автомобиль на сжиженном. 95% автобусного парка Вены и 87% парка Дании также работают на газе. И совокупный процент потребителей растет с каждым годом. В Великобритании, например, действует специальная программа перехода на другие виды энергии: покупателю компенсируется до 75% расходов, которые он несет по переоснащению автомобиля на газ. В Германии владельцам автомобилей на природном газе предоставляются льготы на страхование и снижение размера налога. 
В настоящее время производством биотоплива занимаются только в Европе. Однако к 2010 году заводы по производству биотоплива появятся и в России. Строительство одного из таких заводов уже началось в Омске, второй завод планируют построить в Волгограде, идут переговоры по строительству заводов в Краснодарском крае, Бокситогорском районе Ленинградской области и еще ряде городов Сибири. Появление таких заводов в нашей стране обусловлено тем, что производство биотоплива является экономически выгодным, поскольку его потенциальный рынок сбыта – Евросоюз. 
Лидерами, среди автопроизводителей авто с электромотором являются японцы. В Японии более 15% автомобилей ездят на электричестве, но, к сожалению, это пока лишь гибридные автомобили, т.к. на электромоторе можно проехать от 15 до 65 км. 
Тезис "водород - топливо будущего" звучит всё чаще. Экспериментальные автомобили на водороде в большом количестве мелькают на выставках. В ЕС планируется к  2025 году четверть мирового автопарка перевести на  водород. В настоящее время в мире представлен лишь один автомобиль на водородном топливе – BMW Hidrogen 7. 
В 2007 году было произведено более 72 млн. автомобилей, что почти на 5% больше, чем 2006 году. Основной прирост производства в 2007 году произошел за счет стран Азии, что повторило тенденции 2006 года. Традиционные рынки сбыта автомобилей продемонстрировали довольно низкие темпы роста. При этом самые высокие темпы роста были зафиксированы в Китае, Индии, восточной Европе и России. Китай в мировом рейтинге автопроизводителей занял третье место, сместив с него Германию. Как мы видим, по-прежнему крупнейшими мировыми производителями являются GM, Ford и Toyota, однако в 2007 году доля большой тройки уменьшилась, что стало следствием увеличения долей рынков азиатских компаний. Это обусловлено тем, что азиатские производители продолжают эффективно использовать свои главные конкурентные преимущества: вариативность модельного рынка, экономически выгодные для потребителя модели и низкий уровень цен.  Лидером среди автомобильных брэндов в странах Евросоюза является Volkswagen. По прогнозам аналитиков, доля азиатских брендов в течение ближайших 5 лет значительно увеличится, а доля североамериканских автопроизводителей существенно снизится. Что главным образом обусловлено модельным рядом, который будет востребован в ближайшем будущем. Вместительные массивные американские автомобили (внедорожники и миниавтобусы) постепенно уступают свои позиции малогабаритным автомобилям с низким расходом топлива. Что же касается потребительских предпочтений, то они тоже претерпевают некоторые изменения. Если, например, до 2003 года главным критерием покупки автомобиля был ценовой фактор и мощность двигателя, то в настоящее время приоритеты несколько изменились. Согласно исследованиям, с 2006 года решающим фактором при покупке автомобиля все чаще становится расход топлива. Ведь согласно статистике за последние 15 лет уровень цен на бензин в Европе повысился более чем на 60%. Что же касается уровня автомобилизации, то на сегодняшний день в мире насчитывается более 1 млрд. автомобилей, т.е. каждый пятый житель планеты ездит на авто. 

На сегодняшний день лидером по степени автомобилизации населения является США, где на 1000 жителей приходится 760 автомобилей. 
Что же касается нашей страны, то только за прошедший год отечественный автопарк вырос на 35 процентов. Лидером среди городов является Москва (560 шт./1000 чел.), а затем как ни парадоксально следует Екатеринбург (370 шт./1000 чел.) 

Итак, подводя итоги всего вышесказанного, можно сделать вывод, что автомобильный транспорт будет развиваться в четырех основных направлениях:

1. снижение расхода топлива

2. приоритет малогабаритных автомобилей

3. сокращение выбросов выхлопных газов в атмосферу

4. разработка и внедрение транспорта на альтернативных видах топлива

О том, что автомобильный транспорт сильно влияет на экологию уже давно доказано и меры по борьбе с отрицательными последствиями автотранспорта на окружающую среду ведутся и достаточно успешны. Однако мало кто знает, что лишь 1 выкуренная сигарета = 30 минутам работы двигателя автомобиля, а курильщиков во всем мире ни чуть не меньше, чем машин, так может стоит для начала бросить курить? Именно к этому я бы и хотела призвать всех вас.
