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то, что относится к управлению лодкой, основам судовож-
дения, общему устройству малых судов. Наш 301-й совет:
своевременно узнайте у любого водителя лодки, где в ва-
шем городе можно пройти судоводительские курсы и полу-
чить права на управление судном.

Собранный материал представляет собой результат
личного опыта авторов либо отражает то, что удалось
увидеть на лодочных стоянках в различных городах
страны. В подготовке книги большую помощь оказала
редакция сборника «Катера и яхты», которой авторы при-
носят благодарность.

Надеемся, что читатели не откажутся высказать свое
мнение о книге. Все замечания и предложения просим вы-
сылать в издательство по адресу: 191065, Ленинград,
ул. Гоголя, 8.



ВЫБОР И ПОКУПКА ЛОДКИ

Критерии выбора лодки

Не спешите сделать покупку. Прежде постарайтесь
дать себе отчет, для чего вам нужна лодка (рыбная ловля,
прогулки, длительные походы), где вы собираетесь на ней
плавать (река, водохранилище, озеро), где будет нахо-
диться место стоянки и зимнего хранения, каковы пасса-
жировместимость, скорость, экономичность, расходы на
горючее, ремонт, спуск и подъем судна. Тогда выбирайте
такую модель, которая наилучшим образом будет удовле-
творять вполне определенным требованиям.

Глиссирующая или водоизмещающая?

С двадцатисильным подвесным мотором большинство
глиссирующих лодок развивает скорость до 40 км/ч. Это
прельстит горожанина, который собирается выходить на
прогулку после рабочего дня и в конце недели. За два часа
можно удалиться в дачные места для отдыха или рыбалки
и так же быстро вернуться домой.

Длина глиссирующих лодок невелика — от 3,5 до 5 м,
вес от 80 до 200 кгс. Значит, весенний ремонт лодки и
подъем ее на берег осенью не составят проблемы.

Нужно, однако, иметь в виду, что высокая скорость
передвижения достигается только при сравнительно не-
большой нагрузке: если суммарный вес лодки, мотора,



запаса горючего и пассажиров больше 25 кгс на каждую
лошадиную силу мощности мотора, лодка не выйдет на
скольжение, а горючего будет расходоваться не меньше,
чем при оптимальной нагрузке. Большинство мотолодок,
выпускаемых для продажи населению, развивают с че-
тырьмя пассажирами под двадцатисильным мотором ско-
рость 20—32 км/ч, расходуя на каждый пройденный кило-
метр около 0,5 л бензина. Поэтому в дальний поход нужно
взять лишь самые необходимые вещи и тщательно проду-
мать места заправки горючим: ведь через каждые 100 км
его запас будет уменьшаться на 40—50 л.

Другой не менее существенный недостаток глиссирую-
щих лодок — низкая мореходность. Плоскодонный корпус
сильно ударяется о волну, кокпит забрызгивается водой.
Нередко «проскочив» водохранилище в субботу на «Ка-
занке», в воскресенье водитель вынужден возвращаться
домой сухопутным транспортом. А в дальних походах
иногда приходится днями «ждать у моря погоды». Правда,
существуют и достаточно мореходные типы глиссирующих
судов. Корпуса их, как правило, имеют увеличенную
килеватость днища. Но для судов с такими обводами тре-
буется значительно большая мощность двигателя, чем
для классической плоскодонки.

Для водоизмещающих судов существует предел ско-
рости, превышать который не имеет смысла, так как это
потребует многократного повышения мощности двигателя.
Для лодок и катеров длиной 6—8 м оптимальной обычно
является скорость 14—18 км/ч. С маломощным (5—15 л. с.)
четырехтактным двигателем водоизмещающая лодка на
100 км пути расходует не более 20 л горючего. Для даль-
них походов и выхода на большую воду водоизмещающие
лодки незаменимы.

Покупая большой тяжелый катер, взвесьте свои воз-
можности по уходу за ним. Весной на ремонт такого судна
уходит немало времени, а так как катер стоит на воде
постоянно, он приносит много забот и в течение всей нави-
гации.

Какие моторные лодки можно купить в магазине

В торговую сеть поступает около полутора десятков
различных моделей глиссирующих мотолодок. Обстоя-
тельное знакомство с ними можно получить на лодочной



стоянке, побеседовав с владельцем приглянувшейся лодки.
Для предварительного выбора могут быть использованы
приводимые ниже сведения о наиболее распространенных
типах судов.

Дюралюминиевая мотолодка «Казанка» (табл. 1) полу-
чила наибольшее распространение благодаря крупносе-
рийному производству ее в течение многих лет и сравни-
тельно невысокой стоимости. С двадцатисильным мотором
она развивает максимальную скорость около 43 км/ч,
однако обладает недостаточной остойчивостью на пово-
ротах и на волне, сильно забрызгивается и плохо управ-
ляется на попутном волнении. Недостаточно прочен и
корпус этой лодки, особенно в местах заклепочных швов.
Поэтому на «Казанку» рекомендуется устанавливать
моторы мощностью не более 15 л. с.

Отсутствие самоотливной подмоторной ниши на транце
и малый объем герметичных бачков в корме приводят
к тому, что залитая водой «Казанка» всплывает носом
вверх.

Сейчас выпускается модернизированная «Казанка-МД»,
снабженная бортовыми булями и дистанционным управле-
нием мотором. Эксплуатация этой лодки допускается с мо-
тором мощностью до 25 л. с.

«Южанка» — модификация «Казанки» — обладает по-
вышенной остойчивостью и непотопляемостью благодаря
герметичным наружным бортовым наделкам—булям. На
лодке может быть установлен мотор мощностью до 25 л. с.

МКМ — по существу, вариант деревянной лодки
МК-29А, но с дюралюминиевым корпусом. По сравнению
с «Казанкой» она имеет большую ширину и высоту борта,
мягче идет на волне, меньше забрызгивается. Недостатки
этой лодки: устаревшие архитектура, обводы и конструк-
ция. Корпус мотолодки МК-29А с фанерной обшивкой,
если его не оклеить стеклопластиком, довольно быстро
стареет и требует большого ежегодного ремонта.

«Ока-4» и «Обь» — лодки одного класса с «Казанкой» и
МКМ, но с более современными обводами и архитектурой.
Благодаря изогнуто-килеватому днищу «Обь» более море-
ходна, мягче всходит на волну. Эта лодка хорошо идет
не только с такими мощными моторами, как «Вихрь» или
«Нептун», но и с десятисильной «Москвой» или «Ветер-
ком-12».

Преимущество «Оки-4»—в больших размерах кокпита
и в больших объемах для размещения снаряжения.



Таблица 1

Гребные и моторные лодки, выпускаемые промышленностью

Название
и тип лодки

«Казанка»

«Южанка»

МКМ

МК-29А

«Ока-4»

«Обь»

«Крым»

Материал корпуса

Дюралюминий

Фанера

Дюралюминий

»

Алюминиево-магниевый
сплав

длина

Ч О Т О р

4,63

4,63

4,06

4,10

4,30

4,20

4,22

Размеренна,

ширина

н ы е л о

1,27

1,60

1,49

1,50

1,53

1,45

1,55

«Прогресс»

«Казанка-2М»

«Янтарь»

«Нептун»

«Юг-2500»

Дюралюминий

Алюминиево-магниевый
сплав

Стеклопластик

4,65

5,00

3,53

4,03

3,70

1,70

1,60

1,35

1,59

.1,40

шпш-зм

Прогулочная лод-
ка однопарка
(фофан)

Прогулочная лод-
ка двухпарка
(фофан)

«Ласточка»

«Бычок-2»

«Пелла»

Прогулочная лод-
ка ПШ

<о

Шпон (формованная
нера)

Дерево

»

Стеклопластик

»

»

Фанера

Гр

фа-

ебн ые

3,97

4,0

4,57

3,5

3,58

4,10

4,5

л о д к и

1,14

1,17

1,41

1,18

1,28

1,40

1,4



высота
борта

Вес,
кгс

Пассажи-
ровмести-

мость,
чел

Мощность
подвесно-

го мотора,
л. с., и

скорость
с полной

нагрузкой,
км/ч

Цена,
руб

0,64

0,65

0,58

0,72

0,55

0,65

130

145

180

135

190

130

175

4

4—5

4

. 4

4

4

3

10; 15
20; 32

10; 15
20; 28

10; 15
20; 31

10; 15

25; 30

20; 36

20; 35

20; 32,5

280

350

370

261,

280

600

720

750

0,65

0,80

0,46

0,65

0,50

180

220

105

186

140

5

6

3

4

3

20; 20

2Х 20; 39

10; 20

25; 26

20; 39

642

1050

290

900

870

0,47

0,38

0,44

0,50

0,60

0,51

0,53

80

82

105

89

140

3

3

4

5

5

2,5; 9,5

5

10

99

112

157

230

240

156



«Крым»— настоящая туристская лодка с.килеватыми
обводами, пригодная для плавания в крупных водохрани-
лищах или у морского побережья. Конструкция корпуса
цельносварная из листов алюминиево-магниевого сплава,
обладающего повышенной стойкостью к коррозии даже
в морской воде. Лодка оборудована тентом, мягкими рас-
кладными сиденьями и рассчитана на установку самого
мощного из выпускаемых у нас моторов — «Вихрь-30».

«Прогресс» — наиболее комфортабельное судно из тури-
стских мотолодок длиной до 5 м. Имеет вместительный кок-
пит, носовой багажник, кормовой запирающийся отсек
для хранения мотора. Снабжена тентом и съемными коле-
сами для буксировки за автомобилем. Достаточно море-
ходна и пригодна для плавания практически во всех вну-
тренних водохранилищах страны. Естественно, ради этих
качеств приходится жертвовать скоростью: с четырьмя
пассажирами под серийным «Вихрем» мощностью 20 л. с.
«Прогресс» развивает скорость не более 25 км/ч. Эта лодка
пригодна для плавания на спокойной воде, так как при
сильном ветре ударяется о волну плоским днищем, а кок-
пит забрызгивается. К недостаткам можно отнести и отсут-
ствие самоотливной подмоторной ниши.

При некоторой переделке и подкреплении транца на
«Прогрессе» можно установить два мотора общей мощ-
ностью до 40 л. с.

«Казанка-2М» — самая крупная из мотолодок, выпу-
скаемых промышленностью. Рассчитана на глиссирова-
ние с двумя моторами мощностью по 20 л. с. или на движе-
ние в переходном режиме с одним двадцатисильным мото-
ром и значительной нагрузкой. На лодке может быть уста-
новлен и автомобильный двигатель, если корпус подкре-
пить дополнительным набором. Благодаря увеличенному
надводному борту, заостренным обводам в носу и высоко
поднятой у форштевня скуле «Казанка-2М» обладает хо-
рошими мореходными качествами и ходкостью на волне.

Мотолодка «Янтарь» — самая маленькая из глисси-
рующих лодок, имеющихся в продаже. Ее можно эксплуа-
тировать с подвесными моторами мощностью до 12 л. с.

Корпус лодки изготовлен из стойкого к коррозии алю-
миниево-магниевого сплава, клепка заменена сваркой,
днище цельноштампованное. Все эти несомненные достоин-
ства «Янтаря» обеспечивают ему долгий срок службы.

Пластмассовая мотолодка «Нептун» отличается мягким
ходом на волнении благодаря изогнуто-килеватым обво-
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дам днища. Кокпит несколько тесноват для четырех чело-
век, но в носу под палубой имеется значительный объем
для размещения походного снаряжения. Оптимальную
скорость развивает с моторами мощностью более 25 л. с.

Трехместная пластмассовая мотолодка «Юг-2500» отли-
чается хорошими ходовыми качествами под моторами
«Вихрь» и «Нептун», пригодна для первоначального обуче-
ния воднолыжному спорту. Предпочтительное использова-
ние — скоростные прогулки, ближний туризм.

Если вы покупаете самодельную мотолодку

Вес лодки длиной 3,5 м должен быть в пределах 60—
90 кгс, длиной 4м — 90—110 кгс, 4,5 м — 120—130 кгс.
Если корпус оклеен стеклопластиком, вес увеличивается
на 15—20 кгс.

Полная высота борта на 3,5-метровой лодке не менее
0,45 и на 4,5-метровой не менее 0,65 м.

Нос лодки, рассчитанной на мотор мощностью свыше
5 л. с, должен быть запалублен. Желательно ветровое
стекло: оно не только защищает от ветра и брызг, но и не-
редко спасает кокпит от заливания крутой встречной
волной. Хорошо, если в корме есть подмоторная ниша или
моторный отсек, отделенный от корпуса непроницаемой
переборкой.

Лучше, если борта будут расширены к палубе по всей
длине корпуса. Завал бортов в корме не только некрасив,
но и ухудшает остойчивость лодки при большом крене.

Желательно, чтобы форштевень имел наклон и плавно
сопрягался с килем. Шпангоуты в носу должны иметь
килеватость, иначе лодка будет испытывать сильные
удары о волну.

Килеватость днища в районе кормы должна уменьшаться,
но лучше, если у транца она все же будет в пределах 5—9°.
Слишком плоскодонную лодку сильно заносит на поворо-
тах, а для корпуса с килеватостью на транце больше 10°
пригодны только мощные моторы.

Убедитесь в прочности корпуса. Днище фанерной
4-метровой лодки должно быть не тоньше 5 мм, толщина
борта и палубы 3—4 мм. Нужно, чтобы шпангоуты и стрин-
геры, на которые опирается обшивка, пересекаясь, обра-
зовывали прямоугольники размерами не более 600 X
Х250 мм. Проверьте качество фанеры в тех местах, где
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есть доступ для осмотра торцов на транце, на скуле, у фор-
штевня. Авиационная фанера, обладающая лучшим каче-
ством, — пятислойная, в отличие от трехслойной строи-
тельной. Снимите краску и убедитесь, что фанера не рас-
слаивается. Разумеется, корпус не должен протекать.

На металлических или фанерных лодках необходимо
установить герметичные бачки или плиты пенопласта,
обеспечивающие плавучесть лодки при аварии.

Гребные лодки

На небольших реках и озерах нет нужды заводить
быстроходное судно. Гораздо больше удовольствия можно
получить на простой гребной лодке, рассчитанной на дви-
жение под веслами со скоростью 5—7 км/ч. Обычно такие
лодки имеют заостренную в подводной части корму. Как
и на любом водоизмещающем судне, устанавливать на них
мощный мотор нет смысла: обводы корпуса все равно не
позволят выйти на глиссирование.

На гребных лодках длиной до 4 м не следует устанавли-
вать мотор мощностью более 3 л. с, а на 5—6 -метровых —
более 5 л. с. В противном случае плавание может оказаться
и небезопасным.

Шпоновая лодка ШПШ-ЗМ — дешевая, легкая и прак-
тичная. Корпус, выклеенный на водостойком клее из
шпона, не протекает и нуждается лишь в минимальном
ежегодном ремонте. Недостатки лодки: низкая остойчи-
вость и малый запас плавучести в случае опрокидывания
или заливания волной. При авариях можно рассчитывать
только на спасательный нагрудник или круг.

Прогулочные одно- и двухместные лодки (фофаны).
С ними можно ознакомиться на любой станции проката
лодок. В отличие от шпоновых, их необходимо держать
на воде постоянно, иначе обшивка рассохнется и даст
течь. Весной корпусу лодки требуется тщательный ремонт
для защиты от впитывания влаги.

Пластмассовые лодки «Ласточка», «.Бычок-2» и «Пелла»
хороши тем, что материал их корпуса (стеклопластик) не
набухает, не гниет, обладает достаточной прочностью и эла-
стичностью. При хорошем качестве наружного слоя пла-
стика корпус не нуждается в окраске. И наконец, эти
лодки имеют запас плавучести, достаточный для того,
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чтобы затопленная лодка с пассажирами и легким мотором
могла оставаться на плаву. Недостаток «Пеллы»—в ее вал-
кости, т. е. способности крениться даже при небольшом
смещении пассажиров к борту.

Прогулочная лодка ПШ имеет остроскулые обводы.
Ее обшивка изготовляется из водостойкой фанеры. Эта
лодка наиболее вместительная и остойчивая из всех греб-
ных лодок, выпускаемых промышленностью. Транец при-
способлен для установки подвесного мотора мощностью
до 10 л. с. ПШ пригодна и для плавания под парусом, на
ней можно сделать небольшую рубку или тент.

Покупающим водоизмещающую лодку или катер

Для катеров этого типа справедливо старое правило:
«длина бежит». Чем длиннее катер, тем большую скорость
можно развить на нем при том же двигателе и весе корпуса.
Лучшие размеры туристских катеров с двигателями от 5
до 15 л. с: длина от 6 до 7,5 м, ширина соответственно от
1,8 до 2,4 м. Проследите, чтобы эта длина была полностью
и рационально использована под каюту, кокпит и кладо-
вые.

Широко распространенный «переруб» — выделение дви-
гателя двумя переборками по всей ширине лодки — соз-
дает большие неудобства и является недостатком лодки.

Не стремитесь иметь каюту более высокой. Высокая
надстройка ухудшает остойчивость и управляемость катера
в сильный ветер и совершенно недопустима при плавании
на морских заливах или крупных водохранилищах.
Вполне достаточно высоты над сиденьями 0,9—1,2 м.

Сечения по шпангоутам не должны быть слишком округ-
лыми: лодки с такими обводами оказываются валкими.
Лучше, если скула скруглена по небольшому радиусу,
а днище — плоское или слегка килеватое.

У лодки, предназначенной для маломощного мотора
(например, при длине 7,5 м двигатель 6 л. с ) , транец дол-
жен находиться над водой и быть заостренным книзу.
Чем мощнее мотор, тем полнее должен быть транец и
глубже погружен в воду. Подъем днища к ватерлинии
в корме обязателен.

В носу желательны острые обводы и значительный
развал бортов.
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Обратите внимание на защиту гребного винта от по-
вреждений, на доступ к двигателю для осмотра и ремонта.

При покупке деревянной лодки проверьте состояние
форштевня и ахтерштевня, концов досок обшивки в шпун-
тах у киля и транца. При втыкании ножа в сомнительные
участки лезвие без усилия будет входить в гниль. Зачистив
в таких местах краску, можно определить объем предстоя-
щего ремонта и замены обшивки. Проверить нужно и
состояние древесины под металлическим крепежом; сталь-
ные и плохо оцинкованные болты и заклепки, возможно,
придется заменить.

Внутри корпуса необходимо осмотреть шпангоуты
(в них могут оказаться трещины), ножом проверить киль и
нижний шпунтовый пояс обшивки.

Надувные и разборные лодки

В магазинах можно найти четыре модели надувных
лодок, две разборные байдарки с обшивкой из прорезинен-
ной ткани, одну складную дюралюминиевую лодку и раз-
борную секционную лодку из алюминиево-магниевого
сплава. Эти лодки обладают определенными достоинствами:
они легки, компактны, в сложенном виде удобны для пере-
возки любым видом транспорта. Есть еще одно преимуще-
ство у таких лодок: они пригодны для плавания на самых
мелких речках. У побережий крупных водохранилищ и
морских заливов надувные лодки должны использоваться
с осторожностью. Порой из-за большой парусности на них
не удается справиться с сильным ветром.

Одноместная надувная лодка ЛГН-1 (табл. 2) предо-
ставляет своему владельцу весьма скромные возможности.
Это удлиненная надувная камера, в которой с трудом
размещается человек. Гребут на ней короткими гребками,
наподобие теннисных ракеток, поэтому говорить о дли-
тельных переходах на такой лодке не приходится. Она
пригодна лишь для рыбалки и как переправочное средство
при пешем туризме.

Двухместные надувные лодки ЛГН-2 и ЛГНП-2 годятся
уже для небольших туристских путешествий и прогулок.
Их снабжают нормальными распашными веслами, что
позволяет удаляться сравнительно далеко от берега.
Удобна легкая палатка, входящая в комплект ЛГНП-2,
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которую ставят как на лодке, так и на берегу. Кстати, пере-
вернутая вверх дном лодка служит отличным матра-
сом.

Таблица Z
Надувные и разборные лодки

Название н тип лодки

Надувная лодка ЛГН-1
Надувная лодка ЛГН-2

и ЛГНП-2
Надувная лодка ЛГН-2А

«Волна»
Складная охотничья дю-

ралюминиевая лодка
Секционная разборная

лодка «Малютка»
Разборная байдарка «Са-

лют»
Разборная байдарка «Са-

лют-ЗМ»
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230

230

100

—
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I

50
ПО

108

55

76

128

155

Надувную лодку можно приспособить и для установки
подвесного мотора «Салют» (варианты приведены на стр. 163)
Но если говорить о дальних походах, то на резиновой
лодке их лучше совершать по течению.

Складная дюралюминиевая лодка используется в основ-
ном рыбаками и охотниками на реках и спокойных озерах.
В сложенном виде получается плоский пакет размером
70 х750 X 1200 мм, удобный для транспортировки. К сожа-
лению, это ее единственное достоинство не возмещает
серьезных недостатков конструкции. При заливании вол-
ной через борт лодка тонет, грести на ней можно только
не в полную силу и идет она довольно неустойчиво. По-
этому нельзя удаляться на такой лодке от берега более
чем на 500 м, да и то в спокойную погоду.

Лодка «Малютка» с корпусом из алюминиево-магние-
вого сплава состоит из трех секций, которые соединяются
болтами с гайками-барашками. Водонепроницаемость со-
единений обеспечивается резиновыми прокладками. В ком-
плект входит сиденье из пенопластовой плиты, которое
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прикрепляется к днищу средней секции с помощью ленты.
Благодаря пенопласту лодка остается на плаву даже в за-
литом или перевернутом положении. Использовать ее
можно так же, как и складную дюралюминиевую лодку,
соблюдая предельную осторожность.

Разборные байдарки в этой категории лодок наиболее
пригодны для туризма и прогулок. Они легки на ходу,
могут использоваться под парусом и с мотором, обладают
достаточной грузоподъемностью и вместимостью для разме-
щения туристского снаряжения. За день по спокойной
воде на байдарке можно пройти до 50 км.

8 Дерево, стеклопластик или металл?

Самые дешевые лодки — деревянные. Но не спешите
решать вопрос в пользу корпуса с фанерной или дощатой
обшивкой. Первый недостаток этих материалов — недол-
говечность, особенно, если лодка летом стоит на воде, а зи-
мой хранится под открытым небом. Фанера начинает
расслаиваться примерно через четыре года, часто повреж-
дается при ударах о плавающие бревна и при вытаскива-
нии лодки на берег. Дерево нуждается в постоянном уходе,
частых ремонтах, хорошей защите шпаклевкой и красками
от воды. Если деревянная лодка прослужит 10—12 лет,
это уже хорошо.

Лодки из дюралюминия и особенно из алюминиево-
магниевого сплава выносливее, хотя профилактический
малярный ремонт им также необходим каждую весну.
В корпусе клепаной конструкции с большим числом уголь-
ников набора довольно сложно поддерживать чистоту.
В море и на речных стоянках в районе агрессивных сточ-
ных вод дюралевая обшивка начинает интенсивно разру-
шаться. В нормальных же условиях срок службы алюми-
ниевых лодок превышает 15 лет.

Лодки из стеклопластика — самые дорогие, но, купив
такую лодку, вы сэкономите и деньги, и время. Весной,
когда владельцы деревянных или дюралевых лодок будут
выжидать погожих дней для окраски, вашу лодку уже
можно будет спустить на воду. Отпадают заботы о поддер-
жании лодки в порядке при хранении на берегу, о защите
ее от коррозии или загнивания. Кроме того, корпус не
набирает веса от намокания и в принципе может служить
неограниченно долго (20—25 лет).
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ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ СТОЯНОК,
УСТРОЙСТВА И СНАБЖЕНИЕ ЛОДОК II

Устройство для подъема лодок на берег

Большую часть времени лодка находится на стоянке,
поэтому ее срок службы в значительной мере зависит от
условий хранения. Лучший способ продлить жизнь
лодки — поднимать ее на берег после каждого выхода.
На пологий берег лодку удобно поднимать по слипу (если
ее вес в пределах 150—500 кгс). С помощью лебедки и ро-
ликов такую лодку, как «Прогресс», легко вытащит один
человек. Устройство состоит из рамы (рис. 1), собранной
на болтах или сваренной из швеллеров (№ 5—10) или
угольников (их можно подобрать из металлолома). Длина
рамы должна быть на 0,7—1,0 м больше длины лодки,
а ширина равна ширине лодки по скуле. Из обрезков труб
диаметром 40—70 мм делают вращающиеся ролики, кото-
рые закрепляют на раме так, чтобы они плотно прилегали
к обшивке днища (с учетом его килеватости). На конце
рамы, обращенном к берегу, на стойке, закрепляют про-
стейшую ручную лебедку (можно вьюшку или ворот) со
стальным трехмиллиметровым тросиком. Раму уклады-
вают на берег таким образом, чтобы можно было без боль-
ших усилий поставить носовую часть лодки на первые
ролики. Тросик от лебедки' удобнее всего зацеплять за
специальный рым, укрепленный на форштевне чуть выше
скулы. При диаметре барабана лебедки 50 мм и длине
рукоятки 400 мм можно создать тягу 250—300 кгс. Если
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Рис. 1. Устройство для подъема лодок' на берег

1 — валик лебедки 0 22—25 мм; 2 — бронзовая втулка; 3 — щека толщи-
ной 6 «= 3 мм; 4 — барабан 0 50 мм; 5 — штифт <г> 8 мм; 6 — стопорный
палец 0 8 мм; 7 — пружина; 8 — кнопка стопора; 9 — корпус' стопора;
10 — стопорный диск с отверстиями

этого недостаточно, тягу можно удвоить, проведя тросик
через блок, закрепленный на лодке.

Храповик для стопорения лебедки делать необяза-
тельно: можно использовать болт, вставив его в отверстия,
просверленные в реборде барабана и щеке лебедки. На ро-
лики желательно надеть обрезки резинового шланга;
можно также оклеить их резиновыми кольцами или плотно
навить на них пеньковую веревку, в зависимости от того,
что имеется под рукой.

10 Слип для спуска лодок на тележке
или съемных колесах

Нередко лодочная стоянка имеет ограниченную при-
чальную линию, да и берег непригоден для вытаскивания
лодок. В этом случае лодки хранят на берегу, поднимая
их из воды на тележках по специально оборудованному
слипу. Определенными достоинствами обладает шарнир-
ный плавучий слип (рис. 2), особенно если берег приглу-
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Рис. 2. Слип для спуска лодок на тележке

бый, а уровень воды колеблется в больших пределах.
Плавучести (например, порожние бочки), закрепленные
у порога слипа, создают постоянное углубление и заме-
няют подводные сваи.

У порога слипа прикрепляют брус-упор, ограничиваю-
щий дальнейшее движение трейлера. В средней, и особенно
в подводной части, настила полезно набить короткие
рейки (через 600—700 мм) для ног или настелить резино-
вые рубчатые коврики.

Подъемник для хранения лодки над водой

Устройство состоит из'рамы на стойках, которая может
быть вполовину короче лодки (рис. 3). Высота стоек под-
бирается с учетом глубины места стоянки и расстояния от
киля до поверхности воды (обычно бывает достаточно 500—
700 мм). Под днище лодки подводятся мягкие стропы, со-
единенные стальными тросиками с барабанчиками ле-
бедки. Чтобы тросики выбирались одновременно, барабан-
чики правого и левого бортов закрепляют на одном валу
(труба диаметром 30—40 мм). Если же применить еще
несколько блочков, то можно обойтись и одним барабан-
чиком. Чтобы стропы погружались в воду, к их нижней
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Рис. 3. Подъемник для хранения лодки над водой

/ — барабан лебедки; 2 — штурвал 0 600 мм; 3 — валик; 4 —«
мягкий строп; 5 «— тросик 0 3,5—Б мм; 6 — блок; 7 — рама;
8 •= стойка

поверхности пришивают карманчики с металлическими
пластинками.

Раму и стойки следует раскрепить раскосами и косын-
ками, а к нижним концам стоек приварить широкие плиты
для опоры о грунт. Если уровень в реке в течение лета
сильно меняется, стойки делают телескопическими — из
труб, входящих одна в другую. Для регулирования вы-
соты стоек в трубах сверлят соосные отверстия, в которые
вставляют стопорные болты. Над рамой рекомендуется
соорудить навес.

Подъемник можно использовать на берегу — для зим-
него хранения лодки.
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Рис. 4. Лодка в упрощенном
подъемнике

Рис. 5. Колесо на транце
лодки

Упрощенный вариант подъемника

Такой подъемник изготовляют в виде козел (рис. 4).
Подъемные стропы одними концами крепят за четыре
обушка, надежно приклепанных к бортам лодки, а дру-
гими — к балке, которая может быть поднята одним тро-
сом с помощью лебедки. Стойки следует облицевать мяг-
кими кранцами (например, кусками пожарного шланга,
набитыми ветошью), чтобы лодка не царапалась о них
бортами.
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Колесо на транце

Для легкой лодки не нужно ни слипа, ни подъемника.
Колесо от мотороллера, прикрепленное на струбцинах
к транцу, позволит вытащить ее на берег и довезти до
места постоянного хранения (рис. 5). Большая часть веса
лодки приходится на колесо, так что буксировать ее можно
за носовую ручку.

13

Лодка-тачка

Изобретательные конструкторы предусмотрели уста-
новку небольшого постоянного колеса на форштевне пласт-
массового тузика. Весла вставляются лопастями под носо-
вую банку, а уключины — в специальные гнезда на транце.
Получается очень удобная и устойчивая тачка (рис. 6).
Лодку в таком виде можно спускать в воду и перевозить
по берегу.
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tf
Рис. 6. Лодка-тачка

Лодка на двух колесах

Для лодки с подвесным мотором удобнее приспособить
два колеса (рис. 7), чтобы вывозить ее из воды (или, наобо-
рот, спускать), не снимая мотора. Колеса / крепят к транцу
таким образом, чтобы стойки 2 не могли поворачиваться
ни в продольном, ни в поперечном направлении. При под-
веске колеса сначала зацепляют,, нижний замок 3, затем
завинчивают в гнездо 7 транца верхний болт 4. Стойка
может быть сделана из угольника 40x40. Планка 6 кре-
пится к стойке 2, винт 5 проходит сквозь транец и фикси-
рует планку от перемещений вверх и вбок. Стойки с коле-

сами не занимают много
места, их можно взять
с собой в плавание.

Рис. 7. Два колеса на транце
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Рис. 8. Тележка
для швертбота



На лодках, имеющих вес более 150 кгс, колеса лучше
крепить по бортам так, чтобы усилие, необходимое для
поддержания лодки за носовую ручку, не превышало
50 кгс.

Простая тележка для швертбота

За рубежом подобные тележки с надувными резино-
выми катками широко используются для спуска неболь-
ших швертботов на воду и для их перевозки по территории
яхт-клуба (рис. 8). Тележка имеет раму из тонкой прочной
трубы с ограничительной планкой, на которую опирается
киль швертбота, когда рама вставлена в швертовый коло-
дец. Можно сделать подобную тележку и с жесткими ко-
лесами; они должна иметь достаточную ширину и диаметр,
чтобы тележкой можно было пользоваться на песке или
вязком грунте. Тележка должна обладать небольшой пла-
вучестью.

16

Еще одна универсальная тележка

Изготовляют такую тележку из деревянного бруса
сечением 60x90 мм и длиной, равной ширине лодки
(рис. 9). К брусу прикрепляют полуоси колес, каждую

Рис. 9. Универсальная тележка

17
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двумя—четырьмя болтами Мб. В зависимости от веса
лодки можно использовать колеса от детского велосипеда,
мотороллера и т. п. К брусу также прикрепляют поворот-
ные стрелы-бруски; они создают правильное положение
тележки (кильблоком вверх), когда она подводится под
лодку. После закрепления лодки на тележке, стрелы под-
водят под основной брус.

Сверху на брус по обводу днища лодки набивают
клинья, имеющие мягкую обшивку, и два ременных стропа
с серьгами для крепления к лодке. Положение тележки
по длине лодки выбирают таким образом, чтобы требова-
лось лишь небольшое усилие для поддержания ее за фор-
штевень, а строп не мог сползти в более узкое место. Строп
обтягивают втугую с помощью тонкого шнура, несколько
раз пропущенного через серьги.

18 Что можно сделать из футбольных камер

Для вытаскивания легких лодок на берег можно при-
менить надувные катки из футбольных камер (рис. 10).
Два таких катка позволяют легко перемещать лодку по
берегу. Надувные катки служат также как спасательное
средство. У стенки или причала их можно повесить ча
борт — получаются хорошие кранцы. Для рыбаков это
неплохие буи, а если на камеру надеть наволочку, то ее
можно использовать и в качестве подушки. Надувные
катки незаменимы для туристов-водномоторников и бай-

дарочников, маршруты которых
пролегают по рекам, где встре-
чаются волоки.

Для кранцев шьется чехол
из брезента или парусины с та-
ким расчетом, чтобы вчутри
с некоторым натягом размеща-
лись три камеры. Один торец
чехла усиливают двумя слоями
брезента или дермантина, как
у футбольного мяча, и на нем
делается шнуровка. Все швы
нужно прострочить крепкими
ниткамидвараза.Собоихторцов
пришивают брезентовые ручки.

Рис. 10. Катки и кранцы
из футбольных камер
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Стоянка на „мертвом" якоре

Расчаливать судно на стоянке удобно за буек, который
ставится на «мертвом» якоре (рис. 11). Такой якорь можно
сделать из бетона. Из досок собирают опалубку — ящик
без дна. Внутри ящика закрепляют скобу из прутка диа-
метром 16—20 мм для крепления якорной цепи (или троса),
ящик заполняют щебнем, обрезками металла и заливают
раствором цемента.

Для лодки «Прогресс» вес «мертвого» якоря должен
быть не менее 30 кгс, для шестиметрового катера с каю-
той — 60—80 кгс, а для двенадцатиметровои яхты —
250 кгс. В качестве «мертвого» якоря можно использовать
испорченные строительные железобетонные блоки или
части их. Буек с якорем соединяются бриделем либо
стальным тросом, свитым из толстой проволоки (правда,
тросы придется менять через три навигации). Длина бри-
деля — около двух-трех глубин якорной стоянки. Чем
больше парусность судна и чем сильнее ветер и волна
в районе стоянки, тем длиннее должен быть бридель.
Буек, если есть возможность, лучше изготовить сварным
из листового железа в виде двойного конуса или цилин-
дра. Хороший буек получается из пенопласта, тогда кольцо

19

Рис. 11. «Мертвый» якорь:
а — ящик без дна; б — креп-
ление скобы; в — якорная
цепь из проволоки; г — буек

Рис. 12. Усовершенствованный
буек
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или скобу для швартова крепят на конце бриделя, пред-
варительно пропущенного через отверстие в буйке.

Буек окрашивают в два цвета — оранжевый и белый,
хорошо заметные издали. Можно закрепить на буйке вело-
сипедные отражатели, облегчающие его поиск в темноте.

На зимовку буек снимают, а к бриделю закрепляют
кусок бревна. Можно нарастить бридель и вывести его
к свае причала, если «мертвый» якорь лежит недалеко от
него, а затем притопить и закрепить, чтобы якорный канат
не оборвался при подвижке льда.

20 Усовершенствованный буек
Швартовный буек 1 (рис. 12) полезно оборудовать бам-

пером 2 и постоянным фалинем 4 (концом для привязы-
вания лодки или катера) с поплавком 5. Бампер предо-
хранит борт судна от повреждений, при швартовке за него
удобно ухватиться рукой или зацепиться отпорным крю-
ком. Делают бампер в виде кольца из тонкостенной трубы,
которое приваривают к бую на стойках из обрезков та-
кой же трубы. На кольцо надевают куски резинового
шланга подходящего диаметра.

Фалинь делается из двух примерно равных по длине
частей — стального троса 3 и растительного конца 4.
В воде стальной трос тонет; это не позволяет поплавку
с растительным (или капроновым) концом далеко отойти
от буйка. Фалинь можно сделать целиком из растительного
троса, но посредине его длины придется закрепить грузик.

21 Буек с блоком

Когда лодка швартуется на буек с «мертвым» якорем,
желательно поставить ее подальше от бона, иначе она мо-
жет навалиться на него кормой в случае спада уровня
воды или сильной волны от проходящих мимо судов. Это
особенно важно, когда подвесной мотор остается на
транце. Чтобы не пришлось делать акробатических прыж-
ков с риском свалиться в воду, проведите носовой фалинь
через блок, закрепленный на буйке (рис. 13). Тогда без
больших усилий можно будет подтянуть судно вплотную
к бону и снова поставить на место. Уходя в плавание,
оставьте фалинь закрепленным на боне.
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Рис. 13. Буек с блоком

Швартовка у мостков без якоря

При сравнительно малой глубине места стоянки нет
надобности каждой лодке иметь свой «мертвый» якорь
с буйком. Носовые швартовы лодок можно закрепить на
стальном тросе / (рис. 14), протянутом над водой парал~
дельно мосткам 3. На берегу один конец троса привязы-
вают намертво к столбу 2, а другой перебрасывают через
шкив 8 (блок), установленный на свае 7, вбитой в дно.
К этому концу подвешивают груз 6 весом 200—300 кгс,
создающий постоянное натяжение троса. Разумеется, под

22

Рис. 14. Швартовка у мостков без якоря
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А-А

Рис. 15. Схема оборудования бона

1 — бон; 2 — секция из бревен; 3 — лодка;
ячейки; 5 — ерш; 6 — кольца; 7 •— карабин;
вая оттяжка; 9 =• уключина

4 — бревно
8 = борто-
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тросом должно оставаться место для прохода самой высо-
кой из стоящих лодок. Швартовы привязывают к коль-
цам 4, которые закреплены к тросу схватками 5 из мягкой
проволоки.

Еще один вариант стоянки у бона

Тесно стоящие у бонов лодки часто ударяются одна
о другую. Это не всегда удается предотвратить даже с по-
мощью якоря, отданного с кормы или с носа (например,
из-за колебаний уровня воды в водоеме).

В содружестве с соседями можно сделать очень удоб-
ные ячейки, в которых лодка будет надежно защищена от
подобных ударов (рис. 15). В зависимости от имею-
щихся материалов ячейки могут быть сделаны из тонко-
стенных стальных труб, досок или бревен. Трубчатую
штангу снабжают поплавком и закрепляют у бона таким
образом, чтобы она могла вращаться только в вертикаль-
ной плоскости. Бревна можно раскрепить поперечиной и
привязать к бону на цепях или проволоке. Поперечину
с помощью груза притапливают, чтобы лодка свободно
проходила в ячейку.

Лодки, поставленные таким способом, не бьются одна
о другую, каковы бы ни были ветер и волна; не страшны им
и колебания уровня воды в водоеме.

Причальная свая

Нередко лодки привязывают к сваям, забитым в дно
на некотором удалении от берега.

Однако бывает так, что хозяин находит через несколько
дней свою лодку подвешенной на швартовах, так как спала
вода, или, наоборот, из-за
подъема уровня ему при-
ходится развязывать швар-
тов под водой. При изме-
нении направления ветра
швартовный конец обма-
тывается вокруг 'сваи,
а лодка трется о нее бор-
тами. Советуем надеть на
сваю плавучий кранец
(рис. 16), который соби-

23
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Рис. 16. Причальная свая
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- Рис. 17. Кранцы для мостков и бонов

рается из двухдюймовых досок в виде квадратной рамы
со стороной около 500 мм. Углы кранца нужно закруг-
лить, а наружную кромку обить старым шлангом, на-
полнив его обрывками пенькового троса. В середину од-
ной из сторон кранца крепится рым для швартовки.

Кранцы для мостков и бонов

Старые автомобильные покрышки можно использо-
вать в качестве кранцев для причальных мостков и бо-
нов (рис. 17). Покрышку разрезают на несколько кусков,
которые надевают на край настила мостка и крепят к нему
гвоздями. Целесообразно прибить такой кранец и к сваям
мостков, особенно если у них швартуются низкобортные
лодки.

2и Швартов-амортизатор

Пружинный амортизатор смягчает рывки лодки на
волне, что особенно важно, когда стоянка не имеет укры-
тия (рис. 18).

Пружину 1 нужно хорошо смазать и закрыть кожу-
хом 2 из жести. Разумеется, при очень сильных рывках
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Рис. 18 Швартов-амортизатор

или нагрузках, когда выбирается рабочий ход пружины,
должен вступить в действие основной прочный швартов
или цепь 3.

Для катера водоизмещением 500—1000 кг нужна пру-
жина диаметром 40—60 мм, которая навивается из сталь-
ной 3,5—6,0-миллиметровой проволоки. Вместо пру-
жины можно применить жгут из эластичной резины
(рис. 19). Такой амортизатор будет нелишним и на якор-
ном тросе.

Плавучий гараж-эллинг

Плавучий гараж (рис. 20) удобен тем, что зимой его
можно использовать как эллинг на берегу. Конструкция
поддерживается на плаву старыми бочками или, при ма-
лых размерах лодки, двумя узкими плотами из бревен.
Каждая металлическая бочка, например из-под масла,
обладает способностью поддерживать на воде груз
в 150—180 кгс. Бочки размещают двумя рядами и при-
крепляют с помощью металлических полос 8 к поперечи-

27

Рис. 19. Амортизатор якорного каната и швартова
вз эластичной резины
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Рис. 20. Плавучий гараж-эллинг
1 — металлические бочки, 2 — швартовная площадка; 3 — обшивка боковой
стенки, 4 — рама, 5 — ребро жесткости, 6 — настил; 7 — мастерская, 8 —
металлические полосы, 9 — болты, 10 — мягкий кранец, // — продольные
брусья, 12 — поперечина, 13 — ворота

нам 12, соединяющим продольные брусья //; брусья
служат основанием для настила 6 и опорой для рам 4
гаража. Полосы размером 3X40 мм плотно обтягивают и
крепят к брусьям на болтах М10—М12. Расстояние между
получившимися понтонами с учетом обивки кромок мяг-
ким кранцем 10 должно быть на 350—450 мм больше ши-
рины судна.

Рамы 4 вырезают из двухдюймовых досок, так же
как и стропила крыши. Для подкосов рам можно исполь-
зовать дюймовые доски. В остальном конструкция иден-
тична любому подобному наземному сооружению.

Гараж имеет ворота 13 для входа катера, дверь для
выхода на берег, небольшие площадки у ворот для швар-
товки судна, окна. Для установки гаража на якорях или
швартовки его к берегу по углам предусматриваются на-
дежные рымы. Такие же рымы или кнехты используются
и для раскрепления катера. Кромки настила необходимо
обить парусиной, подложив ветошь или старые пеньковые
канаты, — получится хороший кранец, позволяющий захо-
дить катеру в гараж «впритирку». Стационарный гараж
отличается только тем, что его продольные брусья
опираются не на бочки, а на сваи или колья, вбитые
в грунт.
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Как определить вес якоря
и размеры якорного каната

Нет смысла возить на легкой лодчонке тяжелый
адмиралтейский якорь и совсем не рекомендуется вы-
ходить в открытое море на хорошем каютном катере с трех-
килограммовой кошкой. В первом случае будет напрасно
занято полезное место, во втором — возможны самые
печальные последствия.

Давайте лучше прикинем, какой же якорь действи-
тельно нужен судну. Воспользуемся приближенными фор-
мулами; вес якоря

28

W = (8--10) кгс,

где D — водоизмещение судна.
Калибр якорной цепи (диаметр стержня звена)

d = 4,7 i/~D мм.

Рекомендуемые практикой размеры якорей и канатов
к ним приведены в табл. 3 и 4. Данные относятся к яко-
рям адмиралтейского типа. В случае применения якорей
повышенной держащей силы их вес может быть принят

Таблица 3

Якоря и канаты для катеров внутреннего плавания

Тип катера

Катера открытые
длиной до1 5 м с
каютой

Катера открытые
длиной 5—7 м

Катера длиной 6—
8м с каютой

Катера длиной 8—
Ю м е каютой

Вес
якоря

СО lUfOKOM,
кгс

12
(12)*

12—14

14—18

20

Якорная цепь

Ч
Длина,

м

(40)

—
(40)

18—20
(45—50)
20—25

(50—60)

Калибр,
мм

(6)

—
(6)

6—7

7—8
(8)

Якорный канат
(капроновый)

Длина,
м

25
(30)

25
(30)
30

(35—40)
35

(45)

Диаметр,
мы

8
(8)

8
(10)

10
(10—12)

12

* В скобках —данные для морских катеров.

2 Г. М. Новая ш



Таблица 4

Якоря и канаты парусно-моторных яхт морского плавания

Размерения яхты, м

длина

До 5,5
5,5—6,5
6,5—7,5
7,5—9,0

9—10

ширина

1,5—1,9
1,8—2,2
2,0—2,4
2,2—2,7
2,5—2,9

Площадь
парусов,

м2

10—15
15—20
20—25
25—30
30—40

Вес якоря
со штоком,

кгс

основ-
ного

10
15
20
30
40

запас-
ного

5
8

10
25
30

Якорная
цепь

длина,
м

40
40
50
60
70

ка-
либр,

мм

6
6
7
8
9

Якорный
канат

(капроновый)

длина,
м

35
35
45
55
65

Диа-
метр,

мм

8
8

10
12
14

равным 75% указанного в таблице. Диаметр каната из
менее прочного сизальского троса должен быть увеличен
примерно вдвое, из пенькового — втрое.

Сравнительные данные растительных и капроновых
тросов приведены в табл. 5.

Не забудьте, что разрывная нагрузка якорного ка-
ната должна быть в 40—50 раз больше веса якоря, ука-
занного в таблице.

Таблица 5

Сравнительные данные капроновых и растительных канатов

Диаметр
каната,

мм

7,9
9,6

11,1
12,7
15,9
19,1

Вес 100 м каната, кгс

капроно-
вого

4,3
5,4
7,5

10,0
15,7
22,8

сизаль-
ского

4Г?
6,4
9,0

11,0
17,2
25,3

ма ниль-
ского

6,2
9,25

12,4
18,5
26,65

Разрывное усилие каната, кгс

капроно-
вого

1180
1450
2010
2720
4265
8020

сизаль
ского

505
619
924

1027
1550
2230

ма ниль-
ского

776
1159
1470
2120
2970

П р и м е ч а н и е . Данные для капроновых канатов соответствуют ГОСТ
10293—67, для сизальских и манильских — ГОСТ 1088—41
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Сколько нужно якорей 29

Этот вопрос стоит обычно перед капитанами сравни-
тельно крупных катеров и яхт, предназначенных для
дальних плаваний. Достаточно иметь на борту второй ста-
новой якорь (он может быть на 20—30% легче основного)
и небольшой (5 кгс) шлюпочный якорь или кошку. Жела-
тельно, чтобы каждый якорь был снабжен своим канатом.

Какой якорь лучше?

Однозначно на этот вопрос не ответить. Адмиралтей-
ский (рис. 21) по держащей силе в 3—4 раза уступает
якорям, цепляющимся за дно одновременно двумя ла-
пами, например якорю Холла. Зато он одинаково на-
дежен при любом грунте.

Якорь Холла при натяжении каната нередко вывора-
чивается из-за неоднородности грунта под обеими лапами,
поэтому рискованно принимать его легче адмиралтейского.
Приобретая адмиралтейский якорь, убедитесь, что он
правильно изготовлен: и веретено, и шток должны быть
по крайней мере в 2,5 раза длиннее каждого рога. Как
правило, якоря этого типа с более длинным веретенон
обладают и лучшей держащей силой.

Обычная четырехлапая кошка с успехом используется
на речных лодках и катерах, причем для повышения ее
надежности неплохо закрепить дополнительный груз на
веретене.
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Рис. 21. Типы якорей, о — адмиралтейский; б — якорь
Матросова; в — якорь-лемех; г — якорь Холла
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Рис. 22. Якорь Матросова
J _ скоба; 2 — веретено; 3 »- лапы; 4 — ось

Основные размеры сварных якорей Матросова

Вес
якорей)
к гс

5
10
15
25
35
50

н

500
625
725
840
935
1045

А

400
520
600
690
760
840

66
82
98
ПО
126
136

L

340
440
500,
570
620
680

в

120
152
170
190
230
255

А

230
300
340
385
420
480

Для крупных катеров и яхт рекомендуется якорь
Матросова (рис. 22). Это якорь с повышенной держащей
силой. Якоря Матросова выпускаются литыми и сварными
и имеют различный вес (начиная с 5 кгс), что делает их
пригодными практически для всех судов внутреннего пла-
вания. Однако заметим, что для безопасности лучше иметь
все-таки тяжелый адмиралтейский якорь, а не легкий,
повышенной держащей силы.
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Рис. 23. Шайба вместо чеки

Шайба вместо чеки 31

На стандартном адмиралтейском якоре шток фикси-
руется в рабочем состоянии разводной чекой. Это не-
удобно.

Вместо чеки можно применить стопорную шайбу с па-
зом (рис. 23). На шток наваривается небольшой шип /,
который проходит через паз шайбы 2. Достаточно повер-
нуть шайбу, надев ее вплотную к веретену, — и шток
зафиксирован. А чтобы шток не проворачивался в отвер-
стии веретена, на нем делается второй шип 3, входящий
в паз отверстия.

Самодельный сварной якорь Курбатова

Сварной якорь (рис. 24) можно изготовить из проволоки
диаметром 8 мм и листовой стали толщиной 3 мм. Он на-
поминает известные якоря Данфорта и Матросова, но
отличается от них тем, что имеет только одну лапу и раз-
двоенное веретено. Якорь указанных на чертеже разме-
ров весит около 2,5 кгс. Он может быть использован
на малых гребных и моторных лодках длиной до 5 м.
Такой якорь хорошо держит на большинстве грунтов.
Чтобы повысить его надежность на каменистых грунтах,
где важен вес якоря, хорошо иметь в запасе болванку
весом 3—4 кгс, которая может быть надета на якорный
линь и опущена вместе с якорем.

Веретено 1 изгибают из проволоки; в верхней его
части вваривают планку 6. К. штоку 3 (не требует ника-
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Рис. 24 Сварной якорь Курбатова

кой механической обработки) должны быть приварены
фиксирующие шайбы 5 и планки 8, которые при падении
якоря на дно и заставляют лапу 2 повернуться и вон-
зиться в грунт. Шток для устойчивости якоря на грунте
должен иметь длину не менее указанной на чертеже.
Концы веретена у штока соединяются планкой 4, которая
одновременно ограничивает угол поворота лапы, при раз-
ворачивании лапы планка 8 упирается в ограничитель 4
и удерживает лапу в рабочем положении. К лапе прива-
ривается ребро 7.

33 Якорь „Трайдент"

В последние годы на зарубежных судах находит при-
менение однолапый якорь «Трайдент» (рис. 25). По
конструкции и размерам он мало отличается от якоря
Курбатова.

Лапа якоря «Трайдент» имеет форму трезубца, что поз-
воляет ей глубже врезаться в грунт. Осью служит длин-
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Рис 25 Якорь «Трайдент»

ный шток, выступающие концы которого обеспечивают
устойчивое положение якоря на дне. Лапа у корня имеет
гребень, который поворачивает ее, когда якорь ползет
по дну, и благодаря повороту лапа «вгрызается» в грунт.
Одновременно гребень, упираясь в полосу якорной обоймы,
ограничивает поворот лапы до определенного угла (около
40°) Якоря «Трайдент» хорошо держат на мягком и рыхлом
грунте (песок, ил, галька) На глинистом и каменистом
грунте к якорю надо добавлять балласт

«Трайдент» весом 2 кгс пригоден для лодок длиной
3—4 м

Три конструкции окладной кошки

Четырехлапые якоря-кошки, получившие распростра-
нение на речных лодках, неудобны для хранения на судне.
Рекомендуем изготовить складную кошку, аналогичную
одной из показанных на рис 26 У более простой
кошки (рис. 26, а) нижняя часть веретена / имеет ква-
дратное или шестигранное сечение 2 Соответствующей
формы отверстие сделано во втулке подвижной пары лап.
Чтобы сложить лапы в одной плоскости, нужно поднять
подвижные лапы до круглого сечения веретена, затем,
повернув их, снова опустить на место

В другой конструкции (рис 26, б) подвижные лапы 4
фиксируются в рабочем положении благодаря вырезу
во втулке 5. На штоке приварена шайба 2, в которую
упирается пружина 3, удерживающая лапы 4 в рабочем
или сложенном положении

Еще одна конструкция складного четырехлапого якоря
(рис. 26, в), получившая распространение за рубежом,
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Рис. 26. Складные якоря-кошки: а — с веретеном квадратного
сечения; 6 — с пружиной; в — с шарнирными лапами

отличается тем, что все лапы 4 шарнирно закреплены у ве-
ретена /. Муфта 6, скользящая по веретену, служит для
фиксации лап в сложенном или рабочем положении.

35 Клюз для якоря-кошки

На лодках с запалубленной носовой частью можно
закрепить вертикальную трубу 2 (рис. 27), в которую
опускается веретено кошки 1 вместе с якорным тросом 3.
Здесь кошка занимает меньше места, чем в кокпите или
рундуке.

Рис. 27. Клюз для якоря-кошкв
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Рис. 28. Буйреп с буйком

Чтобы не потерять якорь

При плавании по внутренним водохранилищам, за-
соренным корягами и затопленными деревьями, вероят-
ность остаться без якоря очень велика. Поэтому отдавать
якорь, не привязав к тренду (место соединения рогов
с веретеном) буйреп с буйком, не следует (рис. 28).
Лучше всего иметь буек с буйрепом, или томбуй, длиной
10—15 ж постоянно в снабжении судна. В крайнем случае
вместо буйка можно использовать любой плавучий пред-
мет: деревянную чурку, кусок пенопласта и т. п.

Если якорь застрял и вытянуть его за якорный канат
невозможно без риска обрыва каната, то достаточно потя-
нуть за буйреп, и якорь освободится.

Хорошо иметь на тренде постоянную скобу или отвер-
стие для буйрепа.

Томбуй пригодится для подъема якоря и при обрыве
якорной цепи.

Якорь, который нельзя потерять

Путем несложного изменения крепления цепи или
каната к якорю можно обойтись и без томбуя. Нужно
сделать так, чтобы при застревании якоря в грунте цепь
могла бы опуститься по веретену к тренду. Тогда доста-
точно дать судну небольшой ход вперед — и лапы якоря
освободятся. Несколько типов таких нетеряющихся яко-
рей показаны на рис. 29. У якоря Данфорта (рис. 29, а)
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Рис. 29 Якорь, который нельзя потерять

кольцо, за которое крепится цепь, скользит по щели в пло-
ском веретене; у оригинального якоря Бензона (рис. 29, в)
это кольцо может соскользнуть по одной из двух ветвей
веретена, выгнутого из круглого прутка. Подобный же
принцип применил и ленинградец Б. Е. Синильщиков,
изготовив якорь (рис. 29, б) для своего катера. Несложно
переделать и обычный якорь Холла (рис. 29, г), который
продается в магазинах (на веретено лучше надеть кольцо,
а не скобу: ее может заклинить).

38 Якорная цепь или канат?

Цепь более надежна, чем канат. Благодаря большому
весу она прижимает веретено якоря к грунту, а на волне
служит хорошим амортизатором, поглощающим рывки
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судна. Цепь долговечнее каната, не нуждается в тщатель-
ном уходе и занимает меньше места на судне. На легких
лодках и катерах, где экономится каждый килограмм веса,
предпочтительнее канаты из растительного троса. Сталь-
ные тросы неудобны в обращении и недолговечны.

Кстати, вес 100 м якорной цепи можно определить из
расчета Р = 2,15d2 кгс, если цепь с распорками, и Р —
= 2,25d2 кгс, если цепь без распорок, где d — калибр
цепи, мм.

Комбинированный якорный канат

Якорный трос непосредственно у якорной скобы при-
мерно на 15% длины (5—7 м для катеров до 10 м) следует
заменить цепью. Этот участок своим весом прижмет ве-
ретено к грунту и усилит сцепление с ним якоря.
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Закрепление якорной цепи на корпусе судна

Крепление должно отвечать двум главным' требова-
ниям: быть прочным и при необходимости быстро отда-
ваться, чтобы освободить судно от якоря. Обычно приме-
няемые скобы с резьбовым штырем, как правило, быстро
ржавеют; в критический момент отвинтить такой штырь
нелегко.

Просто и надежно закрепить цепь 2 можно с помощью
тонкого капронового шнура / (рис. 30). Такой шнур не
гниет, его можно легко развязать или, в крайнем случае,

Рис. 30. Крепление якорной цепи к кор-
пусу судна
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обрезать. Чтобы прочность цепи в месте крепления была
не меньше, чем на остальных участках, цепь пропускают
через скобу 3, а шнуром поверх звеньев накладывают
тугую схватку.

41 Вьюшка для каната

Обычно якорный канат собирают в бухту и кладут на
пайол под носовую палубу. Удобнее, однако, хранить
канат на вьюшке (рис. 31), закрепленной к бимсам. Он
при этом всегда готов к отдаче, не запутывается и лучше
просыхает.

Вьюшку собирают из двух фанерных дисков (толщи-
ной по 6—8 мм) и пяти-шести сосновых планок. Диаметр
по планкам выбирайте максимальным — лишь бы вьюшка
не мешала в форпике, но он не должен быть меньше 6—8
диаметров растительного троса и 12—18 диаметров сталь-
ного.

Для того чтобы трос самопроизвольно не сматывался,
делается простой стопор из штыря, вставляемый в отвер-
стия в кронштейне и в щеке барабана. Разумеется, вьюшка

Рис. 31. Вьюшка якорного каната
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Рис. 32 Цепной ящик

не рассчитана на большое усилие, поэтому во всех слу-
чаях, отдав якорный канат, необходимо закрепить его
за битенг или утку.

Хранение якорной цепи на судне

Чтобы якорная цепь вытравливалась без задержки,
ее необходимо правильно уложить. Для этого делается
простое приспособление. В носу под поликом или койкой
устанавливают цепной ящик 1 (рис. 32), а через палубу
пропускают трубу 2, закрепляемую к настилу палубы
на фланце 3. Цепной ящик делают съемным и по конфи-
гурации борта, чтобы он занимал меньше места.

Цепь при подъеме якоря спускается по трубе и равно-
мерно укладывается в ящике. Трубка сверху закрывается
крышкой или пробкой, установленной на звене цепи.
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Когда якорь ползет

Случается (и нередко, если вес якоря или длина ка-
ната меньше, чем нужно), что якорь не держит судно и
его начинает сносить течением и ветром. Если не помогли
такие обычные меры, как отдача второго якоря или вы-
травливание цепи, опустите дополнительный балласт на
канат (цепь) якоря.
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Рис. 33. Схема подвески балласта к якорной цепи

Балласт подвяжите к большой скобе (рис. 33), пред-
варительно надев ее на якорную цепь, и опустите на тон-
ком лине примерно на половину длины цепи. После этого
линь необходимо закрепить. Под балласт можно исполь-
зовать любые тяжелые предметы. Груз придаст нижнему
участку цепи более пологое направление, веретено якоря
прижмется к грунту, и якорь станет держать надежнее.
Якорный трос приобретет и необходимые амортизацион-
ные свойства, смягчающие рывки при качке судна. Можно
«помочь» якорю, подработав двигателем. \

44 Битенг-вентилятор

Предлагаемая конструкция битенга (рис. 34) позволяет
улучшить вентиляцию форпика, не делая лишнего отвер-
стия в палубе.

Битенг состоит из трубы 5 диаметром 80—90 мм и
высотой 180—200 мм, которая с помощью фланца на че-
тырех болтах прикреплена к настилу палубы. Под палубу
для жесткости подложена деревянная подушка 6 толщи-
ной 25—40 мм. Она должна быть надежно прикреплена
к бимсам. К поперечной планке 4 приварена гайка для
болта /, также прикрепленного с помощью сварки
к крышке 2. При завинчивании крышка плотно прижи-
мается к торцу трубы битенга, что гарантирует водоне-
проницаемость. Крышка имеет заплечик по всему пери-
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